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@ DISPOSITIF PERFECTION NE DE COMMANDE D'UNE BOITE DE VITESSES POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 



\57) Ce dispositif comprend un levier de changement de vi- 
te"Sses (12) qui est relie a la caisse du vehicule par des pre- 
miers moyens d'articulation (18) et qui comporte un bras de 
manoeuvre (12S) s'etendant entre les premiers moyens 
d'articulation (18) et une extremite de manoeuvre du levier 
(12). Le bras de manoeuvre (12S) comporte deux troncons 
(12SA, 12SB) relies entre eux par des seconds moyens 
d'articulation verrouillables (26). Un premier troncon 
(12SA) est directement relie a Textremite de manoeuvre du 
levier (12). Le second troncon (12SB) est directement relie 
aux premiers moyens d'articulation (18). Les seconds 
moyens d'articulation (26) permettent le deplacement du 
premier troncon (12SA) du bras de manoeuvre entre au 
moins une premiere position dressee, dans laquelle le le- 
vier (12) est operationnel, et au moins une position rabat- 
tue vers un plancher (16) de la caisse, dans laquelle le le- 
vier (12) est hors service, ou au moins une seconde 
position dressee dans laquelle le levier (12) est operation- 
nel. 
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La presente invention concerne un dispositif 
perfectionne de commande d'une boite de vitesses pour 
vehicule automobile • 

On connait de j a dans 1 ' 6tat de la technique un 
5 dispositif de commande d'une boite de vitesses pour 
vfehicule automobile, du type comprenant un levier de 
changement de vitesses qui est relie & la caisse du 
vehicule par des premiers moyens d f articulation et qui 
comporte un bras de manoeuvre s'etendant entre les 
10 premiers moyens d 1 articulation et une extremity de 
manoeuvre du levier. 

Habituellement, le bras de manoeuvre s'etend dans 
l'habitacle du vehicule, dans une position dress6e, 
sensiblement verticale, entre les deux sieges avant 
15 gauche et droit du vehicule. 

Ce bras de manoeuvre constitue un obstacle genant 
le passage d'une personne se deplagant, & l'int6rieur de 
l'habitacle, de I'un a 1' autre des sieges avant . 

L' invention a notamment pour but de proposer un 
20 levier de changement de vitesses muni d'un bras de 
manoeuvre ne genant pas le passage d'une personne de l'un 
a 1 ' autre des si&ges avant . 

A cet effet, 1' invention a pour objet un disposi- 
tif de commande d'une boite de vitesses pour v&hicule 

25 automobile, du type pr6cite, caract6ris6 en ce que le 
bras de manoeuvre comporte deux tronyons rellgs entre eux 
par des seconds moyens d f articulation verrouillables, un 
premier trongon 6tant directement reli6 & I'extr6mit6 de 
manoeuvre du levier et le second trongon 6tant directe- 

30 ment reli6 aux premiers moyens d 1 articulation, les 
seconds moyens d ' articulation permettant le dfeplacement 
du premier trongon du bras de manoeuvre entre au moins 
une premiere position dressee, dans laquelle le levier 
est op§rationnel, et au moins une position rabattue vers 

35 un plancher de la caisse, dans laquelle le levier est 
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hors service, ou au moins une seconde position dress6e 
dans laquelle le levier (12) est operationnel . 

Suivant des caracteristiques de diffferents modes 
de realisation de l f invention: 
5 - les seconds moyens d ? articulation comprennent 

une broche d' articulation, sensiblement transversale au 
bras de manoeuvre, reliant les deux trongons de ce bras, 
et deux organes de verrouillage portes respectivement par 
les deux trongons du bras de manoeuvre, un premier organe 
10 de verrouillage etant deplagable entre une premiere 
position d 1 assujettissement au second organe de verrouil- 
lage, par cooperation de formes complement aires, et une 
seconde position de separation de ce second organe de 
verrouillage, le premier organe de verrouillage 6tant 
15 rappel6 61astiquement vers sa premiere position; 

le premier organe de verrouillage est port6 
par un manchon monte coulissant sur le premier trongon du 
bras de manoeuvre, le second organe de verrouillage etant 
porte par le second trongon du bras de manoeuvre; 
20 - le premier organe de verrouillage comporte une 

ferrure, solidaire d F une extr6mite du manchon, munie d'au 
moins une branche s'etendant vers la broche d 1 articula- 
tion, le second organe de verrouillage comporte une 
chape, solidaire du second trongon du bras de manoeuvre, 
25 munie de deux flasques portant la broche d 'articulation, 
et les formes compl6mentaires d* assujettissement des 
organes de verrouillage comprennent au moins une derit 
port6e par la branche de la ferrure destin6e & coop§rer 
avec une denture port6e par un flasque correspondant de 
30 la chape; 

- le second organe de verrouillage est mont6 
rdglable en position angulairement, autour de la broche 
d 1 articulation, sur le second trongon du bras de manoeu- 
vre; 
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- la broche d ' articulation est portee par une 
chape solidaire du second trongon du bras de manoeuvre, 
le second organe de verrouillage 6tant relife & un flasque 
de cette chape par des moyens de couplage liberables, le 

5 second organe de verrouillage 6tant dfeplagable coaxiale- 
ment & la broche d 1 articulation entre une premiere 
position , en appui sur le flasque , de couplage avec ce 
flasque, et une seconde position, fecartee de ce flasque, 
de rotation libre autour de la broche d 1 articulation, le 
10 second organe de verrouillage etant rappel& &lastiquement 
vers sa premiere position de couplage; 

- les moyens de couplage comprennent des dentures 
complementaires intferieure et exterieure de r6glage de la 
position angulaire du second organe de verrouillage 

15 autour de la broche d 1 articulation, ces dentures int6- 
rieure et exterieure etant menagees, respect ivement, sur 
le second organe de verrouillage et sur le flasque auquel 
est reli6 ce second organe de verrouillage; 

- le premier organe de verrouillage comporte une 
20 ferrure, solidaire d'une extremity du manchon, munie 

d'une branche s'fetendant vers la broche d v articulation, 
le second organe de verrouillage comporte un disque mont6 
rotatif sur la broche d 1 articulation coaxialement A 
cette derni&re, et les formes complementaires d'assujet- 
25 tissement des organes de verrouillage comprennent au 
moins une dent portee par la branche de la ferrure 
destinee & cooperer avec au moins une encoche menagee sur 
le contour du disque; 

- le disposltlf de commande comprend des moyens 
30 de verrouillage du manchon dans une position de separa- 
tion des deux organes de verrouillage; 

- le dispositif de commande comprend des moyens 
de verrouillage du premier trongon du bras de manoeuvre 
dans sa position rabattue, port6s par le manchon. 



2752779 



4 

L f invention sera mieux comprise & la lecture de 
la description qui va suivre donnee uniquement &. titre 
d'exemple et faite en se referant aux dessins annexes 
dans lesquels: 

5 - la figure 1 est une vue en perspective d'un 

dispositif de commande d'une boite de vitesses selon un 
premier mode de realisation de 1' invention; 

- la figure 2 est une vue de cot6, avec une coupe 
longitudinale partielle, du dispositif de commande 

10 illustre a la figure 1; 

- la figure 3 est une vue de face, avec une coupe 
longitudinale partielle, du dispositif de commande 
illustre a la figure 1; 

- la figure 4 est une vue en perspective eclatSe 
15 d'un dispositif de commande de boite de vitesses selon 

un second mode de realisation de 1' invention; 

- la figure 5 est une vue similaire S la figure 
1 d'un dispositif de commande d'une boite de vitesses 
selon un troisi£me mode de realisation de 1' invention. 

20 On a represent^ sur les figures 1 a 3 un disposi- 

tif de commande d'une boite de vitesses pour vehicule 
automobile, selon un premier mode de realisation de 

l f invention, d6signe par la reference generale 10. 

Le dispositif de commande 10 comporte un levier 
25 de changement de vitesses 12 port£ par un support 14 fixd 
de fagon connue en soi sur le plancher 16 de la calsse du 
v6hicule, de maniere que le levier 12 soit accessible 
l'interieur de l'habitacle du v6hicule. 

Le levier de changement de vitesses 12 est reli£ 
30 au support 14 a l'aide de premiers moyens d' articulation 
18 classiques, par exemple du type & rotule 20. 

Le levier de changement de vitesses 12 comporte, 
d'une part, un bras moteur ou bras de manoeuvre 12S 
s'fetendant entre la rotule 20 et une extrSmite de ma- 
35 noeuvre du levier sur laquelle est fixe un pommeau 22, 
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et d f autre part, un bras resistant 121 attendant entre 
la rotule 20 et I f extr6mit6 resistante du levier portant 
un oelllet d' articulation 24. 

Le bras de manoeuvre 12S s'6tend dans une posi- 
5 tion dress&e sensiblement verticale entre deux sigges 
avant gauche et droit du v6hicule, non repr&sent&s sur 
les figures . 

Le bras resistant 121 du levier est rell& par des 
moyens classiques, non repr6sent6s sur les figures, & la 
10 boite de vitesses. 

Le bras de manoeuvre 12S comport e deux trongons 
12SA, 12SB relies entre eux par des seconds moyens 
d 1 articulation verrouillables 26. 

Un premier trongon 12SA est reli& directement S 
15 l'extr6mlte de manoeuvre du levier. Le second trongon 
12SB est reli6 directement a la rotule 20. 

Comme on le comprendra plus claireraent par la 
suite, les seconds moyens d 1 articulation 26 permettent de 
deplacer le premier trongon 12SA du bras de manoeuvre 
20 entre au moins une premiere position dressSe, dans 
laquelle le levier 12 est operationnel, et au moins une 
position rabattue vers le plancher 16, dans laquelle ce 
levier 12 est hors service, ou au moins une seconds 
position dressee dans laquelle le levier 12 est op&ra- 
25 tionnel. 

Les seconds moyens d ' articulation 26 comprennent 
une broche d 9 articulation 28 qui est sensiblement trans- 
versale au vfehicule et au bras de manoeuvre 12S et qui 
relie les deux trongons 12SA, 12SB de ce bras. 

30 Les seconds moyens d' articulation 26 comprennent 

de plus deux organes de verrouillage 30, 32 portSs 
respect ivement par les deux trongons 12SA, 12 SB du bras 
de manoeuvre . 

Un premier organe de verrouillage 30 est soli- 

35 daire d'une premiere extr6mit6 d'un manchon 34 mont6 
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coulissant longitudinalement sur le premier trongon 12SA 
du bras de manoeuvre. 

Le second organe de verrouillage 32 est: port6 par 
le second trongon 12SB du bras de manoeuvre. 
5 Dans l'exemple illustr6, le premier organe de 

verrouillage 30 comporte une ferrure 36 en forme generale 
de U, solidaire d'une premiere extremity du manchon 34, 
munie de deux branches 36A, 36B s ' etendant vers la broche 
d f articulation 28 , et le second organe de verrouillage 32 

10 comporte une chape 38, solidaire de cet organe 32, munie 
de deux flasques 38A, 38B portant la broche d 1 articula- 
tion 28. Les branches 36A, 36B et les flasques 38A, 38B 
sont dirigfes les unes vers les autres . 

Les deux organes de verrouillage 30, 32 peuvent 

15 Stre assujettis l'un S l 1 autre par cooperation de formes 
complementaires comprenant, par exemple, une dent menagee 
sur chaque branche 36A, 36B de la ferrure 36 destinee & 
cooperer avec une denture 42 menagee sur chaque flasque 
38A, 38B correspondant de la chape 38. 

20 En variante, les dents 40 de la ferrure 36 

peuvent Stre remplacees par des dentures complementaires 
de celles de la chape 38, ou bien, la ferrure 36 peut 
comporter une seule branche munie d'une dent 40, un seul 

flasque de la chape 38 etant muni d'une denture 42 
25 destinde & coopferer avec cette dent 40. 

La seconde extremite du manchon 34 est prolongde 
par une coupelle 44 munie d'un bord libre formant un 
anneau 46 de prehension du manchon. 

Un ressort de poussfee 48 , entourant le premier 
30 trongon 12SA du bras de manoeuvre, est interposfe entre 
deux si&ges d£limit£s par le pommeau 22 et la coupelle 
44. 

Le premier organe de verrouillage 30 est deplaga- 
ble, conjointement avec le manchon 34, entre une premi&re 
35 position d f assujettissement au second organe de verrouil- 
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lage 32 par cooperation des dents 40 de la ferrure 36 et 
des dentures 42 de la chape 38, comme cela est represents 
sur les figures 1 a 3, et une seconde position de separa- 
tion de ce second organe de verrouillage 32. 
5 Le premier organe de verrouillage 30 est rappeie 

elastiquement vers sa premiere position d 1 assujettisse- 
ment par le ressort 48. 

Les dents 40 de la ferrure 36 et les dentures 42 
de la chape 38 forment des moyens d' indexation de la 

10 position du premier trongon 12SA du bras de manoeuvre 
autour de la broche d f articulation 28. 

Ces moyens d 1 indexation permettent de regler la 
position angulaire du premier trongon 12SA du bras de 
manoeuvre par rapport & la broche d 1 articulation 28 et de 

15 selectionner plusieurs positions dressees de ce trongon 
12SA, dans lesquelles le levier 12 est oper ationnel , et, 
eventuellement , plusieurs positions rabattues de ce 
trongon 12SA vers le plancher 16, dans lesquelles le 
levier 12 est hors service. 

20 Le reglage de la position dressee du premier 

trongon 12SA du bras de manoeuvre permet d v adapter la 
position du pommeau 22 k la morphologie du conducteur ou 
e differents rSglages de position du siege du conducteur 
ou du volant. 

25 Sur la figure 2, on a represents le premier 

trongon 12 SA du bras de manoeuvre, d f une part, en traits 
pleins dans une position dressee sensiblement verticals, 
et d 1 autre part, en traits mixtes dans deux positions 
dressees, inclinees respect ivement vers I'avant et vers 

30 1 ' arriSre par rapport £ la position dressee representee 
en traits pleins. 

On a egalement represents en traits mixtes sur la 
figure 2, le premier trongon 12SA du bras de manoeuvre 
dans une position rabattue vers I'avant du vShicule, 

35 sensiblement horizontale. 
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Lorsque le premier trongon 12SA du bras de 
manoeuvre est dans une position rabattue vers le plancher 
16, ce trongon 12SA est en retrait vers le bas par 
rapport aux assises des si&ges avant, si bien qu f il ne 
5 gene pas le passage d'une personne se deplagant dans 
l'habitacle de I'un & 1' autre des sidges avant. 

Le fonctionnement du dispositif de commande 10 
selon le premier mode de realisation de l f invention est 
tres simple. 

10 Initialement, le premier trongon 12SA du bras de 

manoeuvre est dans une position dressee telle que repre- 
sentee a la figure 1, le premier organe de verrouillage 
30 6tant assujetti au second organe de verrouillage 32. 

Si le conducteur souhaite r6gler la position 

15 dressee du premier trongon 12SA du bras de manoeuvre, il 
soulfive I'anneau 46, a 1 ' encontre de la force Slastique 
de rappel du ressort 48, de mani^re S s6parer entre eux 
les deux organes de verrouillage 30, 32. Le premier 
trongon 12SA du bras de manoeuvre peut alors tourner 

20 librement autour de l'axe de la broche d ' articulation 28, 
ce qui permet au conducteur de placer ce trongon 12SA et 
le pommeau 22 dans la position dress6e souhaitfee. Enfin, 
I'anneau 46 est relache ce qui a pour effet d f assujettir 
& nouveau les deux organes de verrouillage 30, 32. 

25 Si le conducteur ou un passager souhaite placer 

le premier trongon 12SA du bras de manoeuvre dans une 
position rabattue vers le plancher, il procede conufle 
pr6c6demment en plagant, dans ce cas, ce trongon 12SA 
dans une position sensiblement horizontale. 

30 On decrira ci-dessous d 1 autres modes de realisa- 

tion du dispositif de commande selon 1 ' invention en se 
r6f6rant aux figures 4 et 5. 

Sur ces derniSres figures, les elements analogues 
a ceux des figures pr6c6dentes sont designes par des 

35 r6f6rences identiques. 
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Sur la figure 4, on a represente un dispositif 10 
de comroande d f une boite de vitesses pour v&hicule 
automobile, selon un second mode de realisation de 
1 ' invention. 

5 Dans ce cas, la ferrure 36 est munie d'une seule 

branche 36A portant une dent 40. 

Comme dans le premier mode de realisation de 
1' invention, la broche d ' articulation 28 est port&e par 
une chape 38 solidaire du second trongon 12 SB du bras de 
10 manoeuvre. Cependant, a la difference de ce premier mode 
de realisation de 1' invention, le second organe de 
verrouillage 32 comporte un disque 50 coaxial a la broche 
d ' articulation 28 . 

Ce second organe de verrouillage 32 est monte 
15 reglable en position angulairement , autour de la broche 
d 1 articulation 28, sur un des flasques 38A de la chape. 

Les extremites de la broche d 1 articulation 28 
font saillie de part et d' autre des faces oppos6es des 
flasques 38A, 38B de la chape. 
20 Le disque 50 est muni d'un pergage axial 52 

d f emboitement du second organe de verrouillage 32 sur une 
premiere extr6mit6 28A de la broche d f articulation. 

La seconde extremite de la broche d 1 articulation 
28 forme une tete 28B d'appui sur le flasque correspon- 
25 dant 38B. 

Un ressort de pouss£e 54, entourant la premiere 
extremite 28A de la broche d f articulation, est interpose 
entre deux sieges d£limites par une face du disque 50 et 
une rondelle 56 emboitee sur la premiere extr£mit£ 28A de 
30 la broche de 1 1 articulation. 

Une goupille 58 d f arret de la rondelle 56 est 
emboitfee dans un pergage transversal 60 m£nag6 dans la 
premiere extremite 28A de la broche d 1 articulation. 

Le second organe de verrouillage 32 est reli6 au 
35 flasque 38A correspondant de la chape par des moyens de 
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couplage liberables 62. Ces moyens de couplages compren- 
nent, par exemple, des dentures compl6mentaires intSrieu- 
re 64 et extferieure 66 menagees sur des faces en vis £ 
vis du disque 50 et du flasque 38A. 
5 On notera que la denture interieure 64 est 

menag6e dans un enfoncement de la face du disque 50 en 
vis a vis du flasque 38A, alors que la denture ext6rieure 
66 fait saillie sur la face de ce flasque 38A en vis 4 
vis du disque 50. 

10 Le second organe de verrouillage 32 est d&plaga- 

ble, coaxialement a la broche d 1 articulation 28, entre 
une premiere position en appui sur le flasque 38A, de 
couplage avec ce flasque 38A, et une seconde position 
ecartee de ce flasque 38A, de rotation libre autour de la 

15 broche d ' articulation 28. 

Le second organe de verrouillage 32 est rappelS 
Slastiquement vers sa premiere position de couplage par 
le ressort 54. 

Le contour du disque 50 est prolonge par deux 

20 ailes 68 , 70 sensiblement axiales, diametralement oppo- 
s6es, de prehension du disque 50. 

On notera que la dent 40 de la ferrure 36 est 
destinee a cooperer avec une encoche 72 m&nag&e sur le 
contour du disque 50. 

25 En variante, la ferrure 36 peut comporter plus 

d'une dent 40 et le disque 50 peut comporter plus d'une 
encoche 72. 

Les dentures complementaires de couplage 64, 66 
forment des moyens d' indexation de la position angulaire 
30 du second organe de verrouillage 32 et du premier trongon 
12SA du bras de manoeuvre par rapport au second trongon 
12SB. 

Ces moyens d' indexation permettent de s61ection- 
ner plusieurs positions dress&es du premier trongon 12SA 
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du bras de manoeuvre, dans lesquelles le levier 12 est 

Le f onctionnement du dispositif de comraande 10 
selon le second mode de realisation de 1 ' invention est 
5 tr£s simple. 

Pour regler la position dressfee du premier 
trongon 12SA du bras de manoeuvre, le conducteur solli- 
cite le disgue 50 & 1 ' encontre de la force 61astique de 
rappel du ressort 54 pour ecarter 1 f une de 1 1 autre les 
10 dentures de couplage 64, 66. Ces dentures se reeraboltent 
l'une dans l f autre automat iquement lorsque le disque 50 
est relSche dans la position angulaire souhait&e. 

La position dressee sdlectionnde du premier 
tronqjon 12SA du bras de manoeuvre est imposde par la 
15 position angulaire du disque 50 du fait de la cooperation 
de la dent 40 de la ferrure 36 avec I'encoche 72 de ce 
disque 50. 

Pour placer le premier trongon 12SA du bras de 
manoeuvre dans une position rabattue, le conducteur ou le 
20 passager procfede de fagon slmilaire & ce qui a 6t6 d&crit 
dans le cas du premier mode de realisation de l f inven- 
tion, en agissant sur le manchon 34 par 1 1 intermSdiaire 
de l f anneau de prehension 46 afin d' ecarter la dent 40 de 
I'encoche 72. 

25 Sur la figure 5, on a represents un dispositif 10 

de comraande d'une boite de vitesses pour v&hicule automo- 
bile, selon un troisieme mode de realisation de l 1 inven- 
tion • 

Dans ce cas, le dispositif de commande 10 com- 
30 porte des moyens 74 de verrouillage du manchon 34 dans 
une position de separation des deux organes de verrouil- 
lage 30, 32. 

Ces moyens de verrouillage 74 comprennent, par 
exemple, un barillet de serrure classique 76 commands par 
35 une cle 78- 
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Le barillet 76 peut eventuellement etre accroch6 
dans un support 80 , solidaire du plancher 16, afin de 
verrouiller le premier trongon 12SA du bras de manoeuvre 
dans sa position rabattue vers le plancher. 
5 Les moyens de verrouillage 74 constituent ainsi 

un antivol du vehicule permettant de verrouiller le 
levier de changement de vitesses 12 dans une configura- 
tion hors service, le deplacement de ce levier dans sa 
configuration operationnelle ne pouvant se faire qu'en 
10 possession de la cl6 78. 

L ' invention comporte de nombreux avantages. 
Elle permet de placer un levier de changement de 
vitesses dans une configuration hors service ne genant 
pas le passage d T une personne se dfeplagant dans I'habita- 
15 cle de I'un a l 1 autre des sieges avant. 

De plus, elle permet 1' adaptation de la position 
du ponuneau du levier de changement de vitesses d la 
morphologie d'un conducteur ou a diffferents r6glages de 
position du siege du conducteur ou du volant. 
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RE VEND I CAT IONS 

1. Dispositif de comraande d'une boite de vitesses 
pour vehicule automobile , du "type comprenant un levier 
de changement de vitesses (12) qui est relld d la calsse 

5 du v6hicule par des premiers moyens d 1 articulation (18) 
et qui comporte un bras de manoeuvre (12S) s'&tendant 
entre les premiers moyens d ' articulation (18) et une 
extremity de manoeuvre du levier (12), caract6ris6 en ce 
que le bras de manoeuvre (12S) comporte deux trongons 

10 (12SA, 12SB) relies entre eux par des seconds moyens 
d f articulation verrouillables (26), un premier trongon 
(12SA) etant directement relie a l f extr6mite de manoeuvre 
du levier (12) et le second trongon (12SB) etant directe- 
ment reli6 aux premiers moyens d 1 articulation (18), les 

15 seconds moyens d 1 articulation (26) permettant le deplace- 
ment du premier trongon (12SA) du bras de manoeuvre entre 
au moins une premiere position dressee, dans laquelle le 
levier (12) est operationnel, et au moins une position 
rabattue vers un plancher (16) de la caisse, dans la- 

20 quelle le levier (12) est hors service, ou au moins une 
seconde position dressee dans laquelle le levier (12) est 
operationnel . 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6- 
rise en ce que les seconds moyens d 1 articulation (26) 

25 comprennent une broche d ' articulation (28), sensiblement 
transversale au bras de manoeuvre (12S), reliant les deux 
trongons (12SA, 12SB) de ce bras, et deux organes de 
verrouillage (30, 32) portes respectivement par les deux 
trongons (12SA, 12SB) du bras de manoeuvre, un premier 

30 organe de verrouillage (30) fetant deplagable entre une 
premiere position d T assujettissement au second organe de 
verrouillage (32), par cooperation de formes compl6men- 
taires (40, 42; 72), et une seconde position de separation 
de ce second organe de verrouillage (32), le premier 



14 



organe de verrouillage (30) etant rappel6 elastiquement 
vers sa premiere position. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caract6- 
ris6 en ce que le premier organe de verrouillage (30) est: 
port6 par un manchon ( 34 ) mont6 coulissant sur le premier 
trongon (12SA) du bras de manoeuvre, le second organe de 
verrouillage (32) 6tant porte par le second trongon 
(12SB) du bras de manoeuvre. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract6- 
rise en ce que le premier organe de verrouillage (30) 
comporte une ferrure (36), solidaire d'une extremite du 
manchon (34), munie d'au moins une branche (36A, 36B) 
s r 6tendant vers la broche d 1 articulation (28), en ce que 
le second organe de verrouillage (32) comporte une chape 
(38), solidaire du second trongon (12SB) du bras de 
manoeuvre, munie de deux flasques (38A, 38B) portant la 
broche d 1 articulation (28), et en ce que les formes 
complement aires d ' assujettissement des organes de ver- 
rouillage (30, 32) comprennent au moins liiie dent (40) 
port6e par la branche (36A, 36B) de la ferrure destinge 
a cooperer avec une denture ( 42 ) port^e par un f lasque 
correspondant (38A, 38B) de la chape. 

5. Dispositif selon la revendication 3, caract6- 
rls& en ce que le second organe de verrouillage (32) est 
mont6 r&glable en position angulairement, autour de la 
broche d 1 articulation (28), sur le second trongon (12SB) 
du bras de manoeuvre, 

6. Dispositif selon la revendication 5, caract6- 
ris6 en ce que la broche d 1 articulation (28) est port6e 
par une chape (38) solidaire du second trongon (12SB) du 
bras de manoeuvre, le second organe de verrouillage (32) 
etant relig a un f lasque (38A) de cette chape par des 
moyens de couplage liberables ( 62 ) , le second organe de 
verrouillage (32) etant deplagable coaxialement & la 
broche d 1 articulation (28) entre une premi&re position, 
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en appui sur le flasque (38A), de couplage avec ce flas- 
que, et une seconde position, ecart6e de ce flasque 
(38A), de rotation libre autour de la broche d' articula- 
tion (28), le second organe de verrouillage (32) Stant 
rappelg 61astiquement vers sa premiere position de 
couplage . 

7. Dispositif selon la revendication 6, caractd- 
ris6 en ce que les moyens de couplage (62) comprennent 
des dentures complementaires interieure (64) et ext6- 
rieure (66) de reglage de la position angulaire du second 
organe de verrouillage (32) autour de la broche d 1 arti- 
culation (28), ces dentures intferieure et ext6rieure 
etant menagees, respectivement, sur le second organe de 
verrouillage (32) et sur le flasque (38A) auquel est 
relie ce second organe de verrouillage. 

8* Dispositif selon la revendication 6 ou 7, 
caract6ris6 en ce que le premier organe de verrouillage 
(30) comporte une ferrure (36), solidaire d'une extr£mit& 
du raanchon (34), munie d'une branche (36A) s'Stendant 
vers la broche d 'articulation (28), en ce que le second 
organe de verrouillage (32) comporte un disque (50) mont& 
rotatif sur la broche d ' articulation (28) coaxialement A 
cette derni^re, et en ce que les formes complementaires 
d'assujettissement des organes de verrouillage (30, 32) 
comprennent au moins une dent (40) port6e par la branche 
(36A) de la ferrure destin6e & cooperer avec au moins une 
encoche (72) ra6nagee sur le contour du disque (50), 

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 
cations 3 a 8, caracterise en ce qu f il comprend des 
moyens (74) de verrouillage du manchon (34) dans une 
position de separation des deux organes de verrouillage 
(30, 32). 

10. Dispositif selon l'une quelconque des reven- 
dications 3 & 9, caracteris6 en ce qu'il comprend des 
moyens (74) de verrouillage du premier trongon (12SA) du 
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bras de manoeuvre dans sa position rabattue, port6s par 
le manchon ( 34 ) . 
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